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kann dadurch auf die Nachbehand-
lung von NOx-Emissionen vollstandig
verzichtet werden. Im leerlaufnaben
Bereich sinkt auch der Treibstoffver-
brauch bei ausschliesslichem Betrieb
mit Reformergas - trotz der energeti-
schen Verluste durch die Reformie-
rung — auf etwa ein Drittel (bei Ziin-
dungseinstellung im oberen Tot-
punkt).

Wasserstoffzumischung in
der Ansaugluft

Die Canadian Hydrogen Energy
Co verkauft seit Herbst 2005 fir ihre
mit Diesel betriebenen Lastwagen
ein Wasserstoff-Einspritzystem, das
dber 80 Mill. Kilometer unter allen
Klima- und Einsatzbedingungen
getestet worden ist. Der Wasserstoff
wird elektrolytisch aus destilliertem
Wasser mit der Energie aus der
tichtmaschine ,on board® erzeugt
ind der Ansaugluft beigemischt. Mit
dem Hydrogen Fuel-Injection-System
1F| steigt die Leistung des Motors,
lie Schadstoffe in den Abgasen wer-
len reduziert und beachtliche Men-
jen Treibstoff eingespart. Die HFI-
tinheiten kosten je nach Grésse der
.astwagen 2zwischen 4000 und
4000.- Dolfar. Die Anschaffungsko-
ten amortisieren sich jedoch
chnell. So berichtete Sherwin Fast,
‘rasident der ,Great Plains Trucking"
1 Salina, Kansas, dass sie mit den
ingebauten HFI-Einheiten monatlich
00 Dollar pro LKW einsparen?3,

Fir normale Auto- und Bootsmoto-
in gibt es neuerdings das ,Aqua-
une-System”, das ein mit Ultraschall
eaufschlagtes Luftwasser-Gemisch
er Ansaugluft zumischt. Durch die
liraschallfrequenzen wird ein Teil
2s Wassers gespalten, so dass ein
it Wasserstoff angereichertes Gas-
amisch entsteht. Damit I4sst sich
& Motorieistung um bis 30% stei-
amn, die Schadstoffe im Auspuff
shen zuriick, und die pro Tankfiil-
ng erzielbare Reichewsite erhéht
sh um 25% und mehr. Die Menge
istillierten Wassers, das in einem
tparaten Behalter mit gefiihrt wird,

gt bei einem Dreissigstel der Ben-

wimenge. Bei tiefen Temperaturen
rd eine Mischung aus Wasser und
sopropylalkohol empfohlen. Das
jua-Tune-Gerat wird fir weniger
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Das Herzstiick des Aquatune-Systems.

als 400 Dollar angeboten. Dem-
nachst wird es auch eine Version fiir
Dieselautos geben24,

Herausragendes Klein/fHHO-
Gas von HTA Inc.

Die US-Firma Hydrogen Technolo-
gy Applications (HTA) Inc. hat Gerste
entwickelt, die gemass ihrem Erfin-
der Denny Klein ein neuartiges hoch-
effizientes Gas erzeugen. Es soll ver-
schiedene molekulare und atomare
Zwischenkompeonenten von Wasser-
stoff und Sauerstoff wie Hz, H, Oz, O,
OH, GO, H20, HOz, H20: u.a enthal-
ten2s,

Da es vor allem einen hohen Anteil
von Wasserstoff in atomarer Form in
Kombination mit Sauerstoff enthalt,
wird es auch als HHO-Gas bezeich-

Kommerziglier Klein-Gasgenerator mit 5
kW Leistungsaufnahme mit Langzeitsta-
bilitat.

net. Dieses Gas vereint sozusagen
die hohe Reaktionsféhigkeit des ato-
maren \Wasserstoffs mit der chemi-
schen Stabilitdt von Wasser.

Die herausragendste Eigenschaft
dieses neuartigen Gases sind seine
Langzeitstabilitat sowie seine Reak-
tionsfahigkeit mit verschiedensten
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weiteren Elementen. Experi-
mente haben gezeigt, dass
sich dieses Gas problemlos
mit anderen Gasen verbindet,
aber auch mit Flissigkeiten
und Feststoffen kombinieren
ldsst. Das Klein-Gas eignet
sich daher sehr gut =zur
Mischung mit normalen Treib-
stoffen, um z.B. den Schad-
stoff-Ausstoss zu minimieren
und den Verbrauch fossiler
Treibstoffe zu verringern. Die
erhohte Effizienz des Mischgases ist
vor allem durch die gréissere Elektro-
denfliche des Gasgenerators
bedingt, wie aus der grundlegenden
Patentschrift hervorgeht?s,
Urspriinglich hatte der Erfinder
beabsichtigt, das Mischgas aus-
schliesslich zum Schweissen einzu-
setzen als Ersatz fir Azetylen. Hier-
fir bietet seine Firma inzwischen
auch kommerzielle Gerite an?’,

... auch fiir den Autoantrieb

Doch bei einer Fahrt nach Clear-
water in Florida kam ihm die |dee,
das Gas auch fiir den Autoantrieb zu
verwenden. Er baute daher seinen
1994 Ford Escort auf Gasbetrieb um,
wobei er nur wenig am Motorma-
nagement &ndern musste. Tests
zeigten, dass fir eine Strecke von
160 km lediglich 1/8 Liter Wasser
bendtigt wurden. Klein hatte bei die-
ser Betriebsart das nach der Ver-
brennung aus Wasserstoff- und Sau-
erstoffkomponenten  entstehende
Wasser zyklisch wieder in den Was-
sertank zuriickgefihrt, so dass der
Wasserverbrauch nur den Leckverlu-
sten entspricht. Sobald die Patentan-
meldungen fiir diesen Einsatzfall
abgeschlossen sind, wird er weltweit
Lizenzen vergeben. Derzeit ist seine
Firma dabei, Hummer-Gelandefahr-
Zeuge auf einen Mischbetrieb mit
Wasser und Benzin umzuriisten.
Angehdrige des US-Kongresses
haben Klein und seinen Marketing-
partner Pete Domenici bereits gebe-
ten, seine Technologie in Washington
vorzustellen2s,

Aus verschiedenen Griinden wird
Klein seine Technologie zunéchst nur
fur den Hybridbetrieb vermarkten.
Das heisst, sein neu konzipiertes
Zusatzaggregat wird ein HRG-Gas

19



Testauto fir den Betrieb mit HRG-Gas aus Wasser.

{(Hydrogen-Rich-Gas) erzeugen, das
dem Vergaser zugemischt wird und
die Verbrennungsprozesse optimiert.
Dadurch gehen einerseits die Schad-
stoffe im Abgas zuriick. die Motorlei-
stung wird erhdht und zugleich der
Benzinverbrauch gesenkt. Es hat
sich gezeigl, dass der Motor durch
Anreicherung mit dem HRG-Gas pro-
blemlos im Magerbetrieb gefahren
werden kann, speziell im Leerlaufbe-
reich.

Als Geschéafisfithrer der TransAl-
tec AG hat Adolf Schneider auch
recherchiert, dass die Firma Rokura
in Rumanien europaischer Generalli-
zenznehmer fir das Klein-Gas ist
und zahlreiche Messungen und Tests
an der polytechnischen Universitat in
Bukarest hat durchfihren lassenze,

In USA wird der Kleins Generalor
zum Preis von 6'900 USD verkauft
{zum Schweissen, Loéten usw.).
TransAltec AG steht mit dem Europa-
Lizenznehmer in Kontakt und wird
einen Generator fiir eigene Experi-
mente - auch fir den Einsatz in
einem Auto - besorgen, sobald die
dortigen Tests abgeschlossen sind.

Oxyhydrogen und andere
Brenngase

In den 60er Jahren des letzten
Jahrhunderts hatte der Amerikaner
William A. Rhodes mehrere Paten-
ted0.31 zur Erzeugung eines Mischga-
ses aus Sauerstoff und Wasserstoff
angemeldet, das aber im Unter-
schied zu Knallgas andere Eigen-
schaften hat. Es explodiert nicht in
Verbindung mit Luft, erreicht bei der
Anwendung zum Schweissen teils
sehr hohe Temperaturen und hat
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sehr hohe Flamm-
geschwindigkeiten.
Wahrend eine Aze-
tylen-Sauerstoff-
Flamme nur 110
m/s, eine Wasser-
stoff-Sauerstoff-
Flamme nur etwas
Uber 200 mfs er
reicht, wverbrennt
das Rhodes-Gas
mit ¥.5-facher
Schallgeschwindig-
keit (7.5 Mach). Die
zahlreichen beson-
deran Eigenschaf-
ten dieses Brenngasas wurden be-
reits vor drei Jahren im “NET-Jour-
nal” ausfihrlich beschrieben2,
Mischgase mit &hnlichen Eigen-
schaften, die aus einer molekularen
Mischung ven Wasserstoff und Koh-
lenmonoxid bestehen, wurden auch
von anderen Erfindern untersucht
und deren Herstellverfahren teilweise
patentiert bzw. namensgeschitzt.
Sie sind unter Bezeichnungen wie
Brownsches Gas, CarboHydro-
genTM, und AgquaFuelTM bekannt
geworden**. Deren spezifischer
Energeinhalt ist

nannten ,Magnekile® weisen eine
Curie-Temperatur von etwa 150°C
(far Ha und CO) auf, d.h. unterhalb
dieser Temperatur zeigen sie ein
magnetisches \erhalten. Wie Mes-
sungen ergeben haben, setzt Mag-
negasTM deutlich mehr Energie frei,
als dies bei der Verbrennung ihrer
unpolarisierten _ Schwester"-Gase
der Fall ist. Fir die Herstellung von
MagnegasTM werden grosse Indu-
strieanlagen im Preisbergich wvon
mehreren hunderitausend Dollar
angebotan,

Bingo-Fuel selber produziert

Gerate zur Herstellung der oben
erwahnten Brenngase sind in Europa
noch nicht im Fachmarkt erhltlich.
Sie kbnnen, wie erwdhnt, aus USA
und kiinftig auch aus Rumanien?s be-
zogen werden, die Preise lisgen zwi-
schen 4000 und 7000 USD.

Um sich selbst von der Effizienz
und den besonderen Eigenschaften
dieser \Wassergase" (berzeugen zu
kénnen, entwickelte der technische
Direktor des GIFNET-Labors in Fon-
tainebleau, Jean-Louis Naudin, einen
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hiher als bei rei-
nem Wasserstoff,
und die energeti-
sche Ausbeute,
bezogen auf die
eingeseizie elek-
trische Energie,
liegt bei rund
250%. Der zu-
sédlzliche Ener-
gieanteil stammt
entweder aus
dem Kohlenstoff
bel Verwendung
von Brackwasser
bei der Herstel-
lung oder aus
dem Kohleanteil
der Kohleelektro-
den bei der plas-
matischen Unter-
wasser-Elektroly-
se (s.a. Bingo-Fuel).

Ein weiteres Mischgas wurde von
Dr. Santilli entwickelt und heisst Mag-
negasTM . Bei diesem Gas sind die
diatormischen Molekiille Hz, O: und
GO magnetisch polarisiert und ord-
nen sich in Clustern an. Diese soge-
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Der Bmgn Fuel F!ealctar (rechts} erzeugt Brenngas fir eine MNot-
strombaugruppe, die den Transformator speist, der den erforder-
lichen Strom zum Betrieb des Bingo-Fuel-Reaktors liefart
(.Close-Loop™-Betriab).

Oagad Lasp tagte stk rhs Ecacter by
Aprd Déth, 2042 - Buail .h-u-hbrﬂ!’u: o -

Bingo-Fuel-Selbstbau-Set und stellte
Konstruktion und Testergebnisse im
Intarnet vor®¥. Damit l4sst sich Treib-
stoff und Strom selber erzeugen,
wobei das Material fir die Kohlealak-
troden jeweils nachgeliefert werden
muss...
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Uber den Jupiter-Verlag ist eine
ins Deutsche Obersetzte Broschiire
beziehbar, die auf franzésischen
Textunterlagen basieri?”, Der Reaktor
lasst sich aus einfachen Teilen zu-
sammenbauen und liefert eine Art
synthetisches Gas, das zwischen
zwei Kohlenstoff-Elektroden in einem
elektrischen Lichtbogen in einem
ionisierten Plasma gebildet wird. Das
synthetische Gas verbrennt sehr
sauber mit Sauerstoff oder Luft. Es
kann auch als Treibstoff fir jede Art
von Verbrennungsmotoren genutzt
werden. Eine Analyse der Zusam-
mensetzung des Gases durch die
NASA ergab ungefihr 46% Wasser-
stoff. Der Reaktor kann ungefihr
1080 Liter/Std. total sauberen Treib-
stoff erzeugen (s. auch S. 48).

Motoroptimierung mit GEET-
Technologie

Im Zusammenhang mit der Flas-
ma-Elektrolyse zur Herstellung von
Brenngasen aus reinem oder kohlen-

stoffhaltigem Wasser ist auch das
Prinzip des GEET-Treibstoffprozes-
sors zu nennen. Bereits in den 80er
Jahren hatte der amerikanische
Erfinder Paul Pantone ein Verfahren
entwickelt, um Benzin, Diesel oder
sogar normales Erdol, teilweise
gemischt mit Wasser, so aufzuberei-
ten, dass es effizient und fast chne
die Umwelt belastende Schadstoffe
in einem normalen Motor verbrannt
werden kann. Das "NET-Journal” hat
verschiedentlich (ber die Technolo-
gie von GEET (Global Environmental
Erergy Technology) berichtet, und im
Internet werden teils auch Bausétze
zum Umbau von Motoren angebo-
tenit 33, Die GEET-MNachrist-Bau-
gruppen lassen sich mit jedem nor-
malen Otto-/Dieselmotor oder sogar
mit Diisentrisbwerken kombinieren.
Wie aus dem Bildtext zu ersehen
ist, wird das vorgewarmte Treibstofi-
gemisch in einer 0.15 mm dinnen
konzentrischen Zone zwischen ei-
nem Metallstab und der inneren
Wand einer Rohre (mit 12.7 mm

///

" Le REACTEUR ENDOTHERMIQLE

Aussendurchmesser und einer Lan-
ge von rund 50 cm), teilweise spiral-
fdrmig hindurchgefiihrt und dabei in
ein atomares Plasma umgewandelt,
bevor es in die Zylinder des Motors
gelangt und dort gezilindet wird. Die
genauen Massangaben zum Bildtext
finden sich in der Literaturd?,

Im GEET-Reaktor findet eine Art
Cracking bzw. Reformierung statt,
das heisst, mehrkettige Kohlenstoff-
verbindungen werden wig in einer
Mini-Raffinerie aufgebrochen, so
dass einfache Gase wie Wasserstoff,
Sauerstoff, Kohlenwasserstoff, Spu-
ren von Helium usw. entstehen. Die-
ses Gasgemisch kann vollig klopfire
vom Motor verarbeitet werden und
hinterlasst im Auspuff nur sehr gerin-
ge Mengen an umweltschadlichen
Folgeprodukten.

Messungen bei umgebauten 10-
FS-Notstromaggregaten  zeigten,
dass am Auspuff praktisch 0.00%
Kehlenmonoxid, 0.00% Kehlendioxid
und nur 12 ppm Kohlenwasserstoff
ausgestossen werden.
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Ce plan gratuit | Freewere Jest desting & usage persormel uniquement et non pour des anplicatiors commerciales
3 (e plan est base sur le schéma principe du Processeur 3 Carburant e Paul Pantone publié gratuitamest sur

le réseau internet le 11 Nov B9 sur |a site de GEET & : hitp:ivevivedrignd | y.net/GEET plans htm

airs| goe sur te site | httpdnaodin fres frigesthimifazetplans.hem

Prinzipaufbau eines GEET-Reaktors: In der Mitte ist ein Verwirbler (1) angeordnet, in dem ein Teil der heissen Abgase durch den
mit Wasser vermischten Treibstoff hindurchgefiihrt und verwirbelt wird. Das heisse Mischgas gelangt anschliessend Gber ein Regel-
ventil (4) und ein Luftzumischventil (3} im Gegenstrom in die Reaklorréhre (2) mit dem innen fixierten Metallstab und schiiesslich in
den Ansaugbereich des Motors, wobei die Menge des zugefilhrten Gases geregelt werden kann (5).
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